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*»* Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Miedzychdd- Szamotuty

** Remont odcinka linii kolejowej nr 363 Miedzychdd- Skwierzyna
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REWITALIZACJA LINII KOLEJOWE]J NR 3638
MIEDZYCHOD- SZAMOTULY

Projekt Wielkopolski



WIAZACE UMOWY/POROZUMIENIA

s*Porozumienie ws. WSPP —03.2021 r.
**Umowa o udzielenie dotacji na WSPP — 09.2021 r.
s*Umowa o partnerstwie (dot. inwestycji) — 11.2021 r.

**Umowa o udzielenie dotacji (inwestycja) — 08.2023 r.



SRODKI FINANSOWE PLANOWANE NA WKtAD
WtASNY DO PROJEKTU — ZAPIS WPF POWIATU

' 2025 4 73 726,00 Zf (Srodki niewykorzystane w roku 2024, przeznaczone na wniosek UMWW na rok 2026)

* 2026 — 230.224,60 zf (uchwata nr Xi11/90/2025 7 dnia 27.03.2025 r.)

e 2027 — 3.331.885,00 zt (uchwata nr LX/330/2024 2 dnia 22.02.2024 .
* 2028 — 3.404.698,00 zt (uchwata nr LX/330/2024 2 dnia 22.02.2024 .
* 2029 - 0,00 zt

tgcznie na podstawie umow Powiat deklarowat kwote w wysokosci
7.050.000,00 zt, co stanowi wartosc 10,21% wktadu wtasnego
samorzgdow (na rowni z Gming Miedzychdd).



SKROCONY HARMONOGRAM PRAC

GRUDZIEN 2024
Aneks nr 1 z wykonawcg
prac projektowych, dalej

Lidera i Partneréw

LISTOPAD 2027

Planowany termin

podpisania umowy

z Wykonawca robét
budowlanych

(marzec/kwiecien) -

NA CHWILE OBECNA NIE MA ZAGROZENIA TERMINOWOSCI REALIZACJI PROJEKTU



PRZYSTANKI KOMUNIKACYJNE
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Legenda
® Nowo projektowana stacja
@ Nowo projektowany przystanek osobowy
© Rezerwa terenu pod przystanek osobowy
Wariant 1 trasowania
— Istniejace linie kolejowe
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ZAKtADANA OFERTA KOMUNIKACYJNA

Samorzad Wojewodztwa Wielkopolskiego — organizator przewozow
potwierdza deklaracje organizacji 12 par potaczen w ciggu doby,
traktujgc to jako oferta wstepna z mozliwoscig dalszego rozwoju.

Zaktadana oferta podzielona jest nastepujaco:
- w godzinach szczytowych — pocigg co godzine (6-9, 14-17),
- w godzinach poza szczytem — pocigg co dwie godziny (9-14, 18-24)

Infrastruktura kolejowa projektowana na 24 pary pociggow
(w tym pociggi IC poSpieszne).



MIANY ZAKRESU
RZECZOWEGO PROJEKTU



PRZYCZYNA ZMIAN PROJEKTOWYCH

e 28 sierpnia 2024 roku wszczeto postepowanie przetargowe na
dokumentacje projektowa dla projektu lubuskiego (Miedzychdd-
Skwierzyna) z zatozeniem prowadzenia ruchu pasazerskiego na odcinku
Miedzychéd- Gorzéw Wielkopolski z predkoscig 160 km/h;

* W dotychczasowej dokumentacji projektu wielkopolskiego (Miedzychod-
Szamotuty) zaktadano maksymalng predkos¢ 120 km/h
i ruch wytacznie pociggow regionalnych;

* Celem dostosowania i ujednolicenia parametrow dla obu projektow,
stanowigcych synergie — podjeto sie wprowadzenia zmian, majacych na
celu utworzenie zelektryfikowanego potaczenia kolejowego Poznan-
Szamotutly- Miedzychdd- Skwierzyna- Gorzow Wielkopolski z predkoscia
maksymalng 160 km/h.




DWA WARIANTY NOWEJ KONCEPCJI
PROGRAMOWO — PRZESTRZENNEJ

W zwigzku ze zmianami projektowymi, zaprezentowano nowg
Koncepcje Programowo — Przestrzenng, dla dwoch wariantow,
dotyczacych predkosci 160 km/h:
» 160 km/h na maksymalnej dtugosci linii z wyjsciem poza teren
kolejowy, osiggniecie predkosci 160 km/h — 86%;

» 160 km/h na maksymalnej dtugosci linii bez wyjscia poza teren
kolejowy, w Sladzie istniejgcych obiektow inzynieryjnych, osiggniecie
predkosci 160 km/h —59%, 140 km/h — 26%.

Lider Projektu- UMWW zaakceptowat i rekomendowat PKP PLK wariant nr 1 — tj. budowa baypass
w Gminie Chrzypsko Wielkie



ZAKEADANE CZASY PRZEJAZDU POCIAGOW*

Miedzychdéd — Poznan 1h 6 min

Poznan — Gorzow WIkp. 1h 39 min

(z ograniczonymi postojami — Miedzychdéd Letnisko, Sierakéw)

Miedzychod — Gorzow Wielkopolski 33 min
Szczecin — Poznan 2h 31 min
Szczecin — Poznan 2h 19 min

(z ograniczonymi postojami — Miedzychdéd Letnisko, Sierakéw)

*czasy dla wariantu | nowej Koncepcji — tj. zmiany przebiegu linii w okolicach Chrzypska Wielkiego



POROWNANIE ZMIAN: UMOWA — ANEKS NR 1

Predkos¢ max. 120 km/h Predkos¢ max. 160 km/h
Perony dfugosci 120 metrow Perony dfugosci 200 metrow
Szyna 49E1 >zyna 60E1

(DOSTOSOWANIE DO POCIAGOW IC, TOWAROWKI)

Brak elektryfikacji Elektryfikacja

3 mijanki — dodatkowa mijanka wynikajgca

2RI ISR e el ok z analiz ruchu (by¢ moze Miedzychdd Letnisko)

p.o. Miedzychdéd Bielsko, p.o. Miedzychaéd p.o. Miedzychdéd Bielsko, p.o. Miedzychéd
Lipowiec — rezerwa Lipowiec — wprowadzone do zakresu projektu

Dostosowanie linii do mozliwosci prowadzenia
Ruch towarowy — brak ruchu towarowego
(w tym budowa tadowni)




ELEKTRYFIKACJA LINII

Najwazniejszym zatozeniem zmian projektowych jest planowana
elektryfikacja linii nr 368, ktora w sposob znaczgcy wptynie na jakosc
potaczenia oraz jego range. Utatwi to przekazanie odpowiedniego tabory do
obstugi  potgczen, pozwoli uruchamiaC  pofgczenia  pospieszne.
Zatozenie elektr flkaCf(I jest rowniez odpowiedzig na jej zaplanowanie po
stronie projektu lubuskiego.

Oba projekty (linia 368 i 363) traktowane sg jako uzupetniajgce i stanowigce
catos¢ potaczenia Poznan- Gorzow Wielkopolski.

Na etapie projektowym w ramach programu KOLEJ+ elektryfikacja zostanie
uwzgledniona. W pracach budowlanych zaktada sie wykonanie fundamentow
pod trakcje elektryczna.

OSOBNYM PROJEKTEM bedzie objeta budowa trakcji, jak i systemu
zasilania. Na ten projekt spotka PKP PLK poszukuje zrédta finansowania.



KOREKTA PRZEBIEGU LINII KOLEJOWEJ — BYPASS

CHRZYPSKA WIELKIEGO

Lokalizacja: zmiana przebiegu linii nr 368 - Bypass Chrzypska Wielkiego

Stary slad

km 20+900 -
km 27+400

Nowy slad

km 20+900 -
km 25+400






WYKAZ OB|E|§TOV\/, DROG | PRZEJAZDOW
W NOWYM SLADZIE (Chrzypsko Wielkie)

Wzdtuz nowego sladu |k 368 powstanie:
» 3 mosty kolejowe,

» 1 wiadukt kolejowy,

» 1 przejazd kolejowo- drogowy,

» drogi dojazdowe, w tym do pdl i tak.



PODSUMOWANIE BYPASS CHRZYPSKA
WIELKIEGO

» brak koniecznosci remontu/przebudowy 17 szt. obiektéw (wiadukty,
mosty, przepusty);

» zachowanie historycznej infrastruktury oraz Muzeum na Stacji
w Nojewie;

» zachowanie mozliwosci ruchu drezyn kolejowych do Stacji Nojewo;
» pozostawienie bocznicy szlakowe;j;

» skrocenie przebiegu z 6,5 km do 4,5 km — umozliwienie wyzszej
predkosci pociggdw, co za tym idzie skrécenia czasu przejazdu



4 PRZYSTANKI W MIEDZYCHODZIE

4 PRZYSTANKI — NATURALNA
KOMUNIKACJA WEWNETRZNA
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PERONY | INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

* W zaplanowanych zmianach projektowych znalazty sie rowniez perony o dtugosci 200
metrow na najwazniejszych stacjach — pozwalajgce obstugiwaé potgczenia ponadregionalne;

* Wszystkie perony zostang wyposazone w podstawowe elementy informacji podréznych oraz
urzadzenia, stuzgce udogodnieniu tej podrozy:

¢ wiaty peronowe siedziskowe;
s tawki peronowe;
¢ gabloty informacyjne PKP z nazwg stacji, rozktadem jazdy;

/

%+ tablice kierunkowe;

J

+** stojaki na rowery przy dojsciu do peronéw;

¢ kosze na odpady.

ZA ORGANIZACJE DOJSC DO PERONOW, JAK | ORGANIZACJE PARKINGOW ODPOWIADAIJA
SAMORZADY



Przyktadowa wizualizacja nowego przystanku kolejowego Szamotuty Zachodnie
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UZGODNIENIA Z KONSERWATOREM ZABYTKOW

LIKWIDACJA WIADUKTOW DROGOWYCH,
KTORE NIE SA WYKORZYSTYWANE,
BUDOWA DROG OBJAZDOWYCH WRAZ
Z POZOSTAWIENIEM ,, SWIADKOW
HISTORII”;

ZACHOWANIE | URUCHOMIENIE
SEMAFOROW KSZTALTOWYCH NA STACJI
W MIEDZYCHODZIE;

MOZLIWE POZOSTAWIENIE HISTORYCZNE)
INFRASTRUKTURY;

URUCHOMIENIE tADOWNI TOWAROWEI
W MIEDZYCHODZIE
| SIERAKOWIE;

PLANOWANE HISTORYCZNE
ODTWORZENIE STACJI MIEDZYCHOD
GtOWNY (W MIARE MOZLIWOSCI);

POZOSTAWIENIE BOCZNICY DO STACII
NOJEWO.




PRZEDMIOTY AKTUALNYCH
DYSKUSJI ROZWIAZAN
PROJEKTOWYCH

+ STAN REALIZACJI USTALEN, PRZYJETE ROZWIAZANIA ZGtASZANYCH PROBLEMOW



MIEDZYCHOD — WIADUKT NA UL. STRZELECKIE]

BUDOWA NOWEGO WIADUKTU, ZGODNIE Z PROJEKTEM,
JAKI POSIADA GMINA MIEDZYCHOD.
FINANSOWANIE W RAMACH INWESTYCIJI




~ MIEDZYCHOD
— PRZEJSCIE PIESZE UL. WIATRACZNA

Zalacznik 2
Zabudowa przejscia kat. E w poziomie szyn na st. Miedzychéd

BUDOWA PRZEJSCIA STANOWIACEGO
BEZPIECZNE DOJSCIE DO OGRODOW
DZIALKOWYCH ORAZ LICZNYCH GARAZY.
OBECNE ,,DZIKIE” PRZEJSCIA
— DO LIKWIDACII.

WARIANT OPTYMISTYCZNY ZAKtADA
FINANSOWANIE ZADANIA
W RAMACH PROJEKTU.




MIEDZYCHOD — PRZEJSCIE PRZEZ TEREN DWORCA

DOJSCIE Z OBU STRON ULICY GORZYCKIEJ
(DROGA POWIATOWA), ZAPEWNIAJACE
KOMFORTOWE DOJSCIE DO NOWYCH
PERONOW DWORCA.
ISTNIEJACE PRZEJSCIE ,,DZIKIE”

— DO LIKWIDAGCJI




MIEDZYCHOD —
WYBURZENIA NA TERENIE DWORCA GtOWNEGO

W TRAKCIE UZGADNIANIA JEST MOZLIWOSC WYBURZEN ZNISZCZONYCH
BUDYNKOW STACJI MIEDZYCHOD, KTORE W RAMACH INWESTYCJI SA ZBEDNE
— GARAZE, WIATA DLA LOKOMOTYW, BUDYNEK BIUROWY




MIEDZYCHOD LETNISKO
— ZWIEKSZENIE ZAKRESU PRAC

\ ‘ \ g — r“\ 4 “ ) il _
NOWA KONCEPCJA ZAKLADA POWROT PERONOW NA STARA STACJE LETNISKO (WCZESNIEJ MIALY SIE ZNALEZC
PRZY SKRZYZOWANIU Z UL. JANA PAWLA Il — JEST TO ZWIAZANE ZE ZMIANA CHARAKTERU PRZYSTANKU.
PRZYSTANEK MIEDZYCHOD LETNISKO STANIE SIE STACJA, OBSLtUGUJACA POCIAGI POSPIESZNE, POWSTANIE
DODATKOWY PERON ORAZ MIJANKA. PRZY DWORCU MA POWSTAC GMINNE CENTRUM PRZESIADKOWE.

PROJEKTANT ORAZ SPOLKA PKP PLK TRAKTUJE STACJE JAKO PODSTAWOWA — W ZWIAZKU Z JEJ POLOZENIEM.




SIERAKOW — UL. POZNANSKA —
wiadukt przy drodze powiatowej

i 1
H gy

JEDEN Z WARIANTOW ZAKtADAL
BUDOWE PRZEJAZDU KOLEJOWEGO
W MIEJSCE STAREGO WIADUKTU.
KONCEPCJA NIE ZOSTALA
ZAAKCEPTOWANA PRZEZ ZARZADCE
DROGI ORAZ GMINE SIERAKOW.
PRZYWROCONY ZOSTANIE NOWY
WIADUKT, OS DROGI, JAK |
WYSOKOSC WIADUKTU ZOSTANIE
DOSTOSOWANA DO WARUNKOW
PANUJACYCH NA DRODZE.




CHRZYPSKO WIELKIE — UL. POLNA

Zatacznik nr 2
Plan sytuacyjny dla wariantu Il (zachowanie przejazdu na ul. Polnej w istniejacym miejscu)

Z POWAZNYM PROTESTEM SPOTKALY SIE
PLANOWANE ROZWIAZANIA NA ULICY POLNEJ
W CHRZYPSKU WIELKIM, GDZIE PLANOWANO

LIKWIDACJE ISTNIEJACEGO PRZEJAZDU | BUDOWE
DROGI ALTERNATYWNEJ. NIE SPOTKALO SIE TO
Z AKCEPTACJA GMINY ORAZ MIESZKANCOW.
OSTATECZNIE PRZEJAZD W CIAGU ULICY POLNE]J
POZOSTANIE, ZOSTANIE GRUNTOWNIE
PRZEBUDOWANY DLA AKTUALNYCH PRZEPISOW
RUCHU KOLEJOWEGO. KOSZTY W RAMACH
INWESTYCII.




Zalacznik nr 4
Plan dla wariantu Il (zachowanie przejazdu na ul. Polnej w istniejgcym miejscu) wraz z planowanym przejeciem dziatek

PRZEBUDOWA PRZEJAZDU
W CIAGU ULICY POLNEJ
W CHRZYPSKU WYMAGA
PRZEJECIA CZESCI OKOLICZNYCH
DZIALEK, MAJAC NA CELU
DOSTOSOWANIE PRZEJAZDU
(WIDOCZNOSCI | tUKOW) DO
AKTUALNYCH PRZEPISOW.




PRZEJAZDY, WIADUKTY, MOSTY — DO LIKWIDACII.
NAJWAZNIEJSZE PRZEDMIOTY DYSKUSJI

1) ZATOM STARY - dojazd do dziatek p. Kadziszewskiego — uzgodniona budowa
drogi alternatywnej wzdtuz linii kolejowej do DW 195 — zaakceptowane przez
mieszkanca;

2) RYZYN - wniosek mieszkancow (rolnikdw) ws. podwyzszenia istniejgcego
wiaduktu nad drogg powiatowg - wniosek zaakceptowany, rozwigzanie
wprowadzone do projektu;

3) Przejazdy srddpolne w Gminie Sierakdw i Chrzypsko (okolice Ryzyna) — liczne
zgtoszenia mieszkancow (rolnikdw) sprzeciwiajgcych sie likwidacji przejazdéw
i wiaduktow - uzgodniono likwidacje przejazdow nieznajdujgcych obrony.
W miejsce istniejgcego przejazdu kat. F, po jego upublicznieniu przez Gmine
Sierakdw zaplanowano budowe przejazdu kat. B oraz drogi alternatywne
stanowigce dojazd do niego od likwidowanych dwoch wiaduktow. Poza przejazdem,
drugim dojazdem jest wspomniany wiadukt w Ryzynie, ktory zostanie podwyzszony.



PRZEJAZDY, WIADUKTY, MOSTY — DO LIKWIDACII.
NAJWAZNIEJSZE PRZEDMIOTY DYSKUSII

4) SPOTKANIE GM. MIEDZYCHOD Z PKP S.A. — w wyniku pozytywnego
spotkania uzgodniono szereg udogodnien okotoprojektowych, ktore
pozwolg wprowadzi¢ wiele utatwien komunikacyjnych na terenie
Miasta i Gminy Miedzychod. Chodzi o przejmowanie gruntow
i nieruchomosci stanowigcych wtasnosc spotki PKP S.A.;

5) SZAMOTULY — najpowazniejszym protestem byt na ten moment ten
szamotulski, dotyczacy probleméw komunikacyjnych dla miasta, jakie
spowoduje przywrocenie ruchu kolejowego do Miedzychodu. Protest
na ten moment zostat wygaszony. Nie jest on w stanie zablokowac
inwestycji. W ramach projektu zaktada sie wpisanie bezkolizyjnego
skrzyzowania w Szamotutach (tunel lub wiadukt). Roboty budowlane
bedg realizowane poza programem z innego zrodta finansowania.



SZCZEGOtOWY HARMONOGRAM PROJEKTU

04.2025

12.2025
01.2026

01.2027

04.2027
04.2027
12.2027

Przekazanie pierwszej wersji dwuwariantowej
Koncepcji Programowo- Przestrzennej

Przekazanie Projektu Budowlanego

Ztozenie wniosku o wydanie decyzji Srodowiskowej

Ztozenie wniosku o Ustalenie Lokalizacji Linii
Kolejowej

Ogtoszenie postepowania na roboty budowlane
Ztozenie wniosku o pozwolenie na budowe

Podpisanie umowy z wykonawcg prac budowlanych



FAZOWANIE REALIZAC]I PROJEKTU

PRACE INWESTYCYJNE ROZPOCZNA SIE OD WEACZENIA LINII 368 DO LINII
MAGISTRALNEJ W SZAMOTULACH. NASTEPNIE CALY OBSZAR LINII ZOSTANIE
PRZEKAZANY WYKONAWCY. ZAKRESY PRAC NA POSZCZEGOLNYCH ODCINKACH
ZALEZEC BEDA OD WYKONAWCY.

STACJA MIEDZYCHOD PO ZMIANACH PROJEKTOWYCH | W RAMACH UZGODNIEN
Z WOQOJ. LUBUSKIM, ZOSTAtA WtACZONA W PROJEKT WIELKOPOLSKI.

FAZA |, Il, Il = czas trwania okoto 1 miesigca — prace technologiczne
dostosowawcze;

FAZA IV — odcinek Szamotuty- Ostrorog — czas trwania okoto 180 dni;
FAZA V — rozjazd na stacji Szamotuty — czas trwania 30 dni;

FAZA VI — odcinek Ostrorog- Miedzychdd — czas trwania okoto 2 |at.



KOSZTY | FINANSOWANIE ZADANIA

- ELEKTRYFIKACJA — szacunkowy koszt to okoto 230 min zt.
W ramach projektu planuje sie wprowadzenie elektryfikacji
do dokumentacji oraz w ramach prac budowlanych budowe
fundamentow pod trakcje. Sama trakcja wraz z zasilaniem
stanowi¢ bedzie osobny projekt, prowadzony rownolegle lub
w dalszym etapie. Spotka PKP PLK poszukuje obecnie zrédta
finansowania tego zadania.

- SZACUNKOWY KOSZT INWESTYCJI (z elektryfikacja) —
obecnie analizowane sg zatozenia realizacji wszystkich
wnioskdw  sktadanych  przez  partnerow  projektu,
dotyczacych rdéznego rodzaju rozwigzan w ramach
inwestycji. Lider wraz ze spotkg PKP PLK prdbujg
optymalizowad koszty tak, aby nie nastgpit zbyt duzy wzrost
kosztow w stosunku do wczesniejszych szacunkow.

- NA TEN MOMENT BRAK ZAtOZENIA WZROSTU
FINANSOWANIA PRZEZ POSZCZEGOLNE SAMORZADY;

- KOSZTY ZMIAN PROJEKTOWYCH — BEDA FINANSOWANE
Z OSZCZEDNOS';CI NA OBIEKTACH | INNYCH.




REMONT ODCINKA LINII
KOLEJOWEJ NR 363
MIEDZYCHOD - SKWIERZYNA

PROJEKT LUBUSKI



PODSTAWOWE ZAtOZENIA PROJEKTU

* Potgczenie Miedzychod- Skwierzyna- Gorzow Wielkopolski.

* Projekt zaktada rowniez budowe nowego odcinka Ik, stanowigcego
dojazd do strefy ekonomicznej w Gorzowie Wielkopolskim — jest to
trwaty element projektu.

* W ramach projektu planowane jest powigzanie z projektem
wielkopolskim, celem przysztosciowej organizacji atrakcyjnego
pofgczenia Gorzow Wielkopolski- Miedzychod- Poznan.

 Realizacja tego projektu oraz budowa tgcznicy w Kostrzynie n. Odrg
pozwoli na organizacje potaczen Poznan- Miedzychéd- Gorzow-
Szczecin.



PLANOWANA OFERTA KOMUNIKACYJNA

* Inwestycja lubuska ma sie rozpoczynac od semafora koncowego stacji
Miedzychod Gtowny.

* Linia do Skwierzyny w zatozeniu projektowym ma zostac
zelektryfikowana.

W ramach oferty komunikacyjnej planowane jest 8 par potgczen
regionalnych z Gorzowa do Miedzychodu.

* Ponadto na linii organizowane bedg potgczenia ponadregionalne.

 Szczegoty aktualnych zatozen poznamy po wykonaniu Koncepgji
Programowo- Przestrzenne,.



PODPISANANIE UMOWY NA DOKUMENTACIE

Dnia 5 wrzesnia na peronie 2 stacji Gorzow Wielkopolski zostata
podpisana umowa ha wykonanie dokumentacji projektowe;j dla
projektu ,Prace na linii nr 363 na odcinku Skwierzyna- Miedzychod”.
W spotkaniu udziat wzigt Wiceminister Infrastruktury odpowiedzialny
za transport kolejowy- Pan Piotr Malepszak, Dyrektor Biura Strategii
PKP PLK — Pan Paweft Plesniar, Marszatek Wojewodztwa Lubuskiego,
Wicemarszatek Wojewoddztwa Wielkopolskiego, Wojewoda Lubuski oraz
liczne grono samorzgdowcow, w tym wtadze Powiatu
Miedzychodzkiego i Gminy Miedzychod — partnerdw projektu.
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FINANSOWANIE PROJEKTU

Powiat Miedzychodzki jest sygnatariuszem Porozumienia z Samorzagdem
Wojewddztwa Lubuskiego (wraz z pozostatymi partnerami projektu), deklarujac
tym samym czesciowe finansowanie wktadu wtasnego do projektu lubuskiego.

Poziom dofinansowania dla Powiatu (rdwny dla Gminy Miedzychdd) wynosi
3,52% wktadu wiasnego.

SZACUNKOWE KOSZTY INWESTYCJI LUBUSKIEJ TO 328 357 304,00 zt
Wktad wiasny samorzagdow wynosi — 49.253.595 zt

50% wktadu wtasnego pokrywa Samorzad Wojewoddztwa Lubuskiego.

3,52% wktadu wynosi — ok. 1,7 min zt w perspektywie do roku 2029.




ZAtOZENIE FINANSOWANIE WKtADU WEASNEGO
PRZEZ POWIAT MIEDZYCHODZKI

2025 10.477,63 zt
2026 38.767,24 zt
2027 41.910,53 zt
2028 568.707,49 zt
2029 1.070.817,12 zt

Wysokos¢ dofinansowania w poszczegolnych latach zostata okreslona na podstawie danych
przekazanych przez Urzgd Marszatkowski Wojewodztwa Lubuskiego. Zaprezentowane wysokosci
wktadu wtasnego zostang zaproponowane Radzie Powiatu Miedzychodzkiego na sesje 18 wrze$nia.



DZIEKUJE ZA UWAGE !

Inspektor Tomasz Tomala



